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ui relient les rives opposées du
ituent des éléments clé de la
du territoire de Seine amont,

ut cours d’eau, la Seine a

2 un obstacle 4 franchir,

uplé du fait de ses dimensions
¢ qui sy organise. Jusqu'au
X siecle, il n’existe

sur le fleuve entre Paris et
Un pont médiéval sinon
cependant mentionné a
Saint-Georges, sans que 'on
lle époque il est remplacé
Seul le pont de Charenton,

e, un peu en amont de sa

LES BACS

confluence avec la Seine, attesté depuis

le VII* siecle, permet de poursuivre son
chemin lorsqu'on longe la rive droite

de la Seine. Coté rive gauche, on ne
traverse vers la rive droite qu’a Paris,

au pont d’Austerlitz, projeté a la fin du
XVIII siecle et qui n’est construit qu'au
tout début du siecle suivant. Le premier
pont de Bercy est quant a lui inauguré en
1832. Ainsi sur 'ensemble du territoire
de Seine-Amont, la traversée ne s'effectue
quen bac. Liconographie, les cartes
anciennes et jusqu’a la toponymie actuelle
conservent la mémoire de ces bateaux
qui vont et viennent au gré des passagers
et des chargements a transborder [2] .
Ablon possede toujours une rue du Bac et
Villeneuve-Saint-Georges un chemin du
Bac-d’Ablon. Le quartier des Gondoles,
rive droite a Choisy-le-Roi, seule
commune dont le territoire s’étend sur
les deux rives du fleuve, tire son nom des
embarcations quutilisaient Louis XV et
la cour, lorsqu’ils quittaient le chiteau de
Choisy et partaient chasser vers l'est.
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er pont est construit 3 Choisy
.L urbanisation croissante des

récur'réntes des municipalités qui espérent
: constructlon de nouveaux ouvrages.
ponts sont effectivement réalisés
ubstituent pas enti¢rement

es en bac, notamment piétons.
ont maintenus ou renouvelés
acements moins stratégiques,
torisés ou concédés par

ation pour quelques années
ffrants, bistrotiers, éclusiers ou
e mariniers [3].

REFECTURE_DU DEPARTEMENT DE LA SEINE.
PRE —

l)lﬂE(‘llOl\’ DES TRAVAUX.

AFFERMAGE

DUN

Passage d'Bau sur la Seine,
AU PORT-A-L’ANGLAIS,

COMMUNE DE VITRY (Seine).

irperces
ication jusqu'an 31 décembre 1876,

Cette adjudication aura liew sur la mise & prix de 40 fr. de formage annuel.

Les enchéres ne seront. pas de de 10 fr,

Le cahier des charges est déposé i la Préfecture de la Seine (Palais du Luxembourg), Direction
des Travaux, 4« division, 1+« bureau, oin Fon en pourra prendre connaissance tous les jours, le

‘adéposé an méme Burcau, au moins deux jours i
un certificat du Maire de sa résidence, constatant sa capacité, sa solvabilité et sa moralité.

Les frais dimprossion d'affiches, d'expédition du cahier des charges, ol les drvits de timb
denregistrement, ..,a._.-:!'“ nﬂ“ ;i g

Paris, le 25 janvier 1874,

[3]

LES PREMIERS PONTS

Apres le pont de Choisy, le pont d’Ivry,
reliant cete commune a Maisons-Alfort
(Alfortville n’est pas encore érigée en
commune) date de 1827 [11]. Son objectif
est de désengorger la traversée de Charen-
ton en donnant acces 2 la rive gauche de
la Seine en amont de Paris. Une nouvelle
route est créée (future N 19) qui bifurque
avant la traversée de la Marne au pont de
Charenton. Les promoteurs de 'ouvrage
anticipent parfaitement le futur dévelop-
pement de la plaine, rive gauche. « La
plaine d’Ivry, située aux portes de la ca-
pitale, le long de la riviére alimentaire de
cette ville, au-dessus de 'encombrement
des ponts de Paris, pourra devenir un lieu
d’entrepot aussi commode que vaste pour
le commerce, pour I'industrie »' expose
lingénieur concepteur de I'ouvrage. En
1843, cest le pont de Villeneuve-Saint-
Georges qui est inauguré. Mais il faut
attendre 1890 pour que soit édifié le pont
de Conflans (aujourd’hui remplacé par le
pont Nelson-Mandela), reliant Charenton
(en aval de la confluence avec la Seine) et
Ivry-sur-Seine.

Comme par le passé avec les bacs, les
usagers de ces ponts doivent acquitter
un droit de péage a chaque passage,

que 'ouvrage ait été construit par un
concessionnaire (qui ainsi rentabilise son

investissement) ou par 'administration
(qui fait payer le service fourni). Devant
le développement des communications
qui accompagne lessor industriel et
commercial, le prix de la traversée semble
de plus en plus pénalisant. Les choisyens
sont les premiers 4 exprimer des réclama-
tions car toutes leurs terres cultivées sont
situées rive droite tandis qu’ils demeurent
au cceur du village, rive gauche. Durant
la seconde moitié du XIX¢ siecle, les
pouvoirs publics organisent peu a peu le
rachat des concessions, telles les com-
munes d’Ivry et de Maisons-Alfort qui se
répartissent la charge des remboursements
qu’elles étalent sur plusieurs annuités.

1. Extrait du mémoire que I'ingénieur Emmery pu-
blie en 1832, cité in : Seine, direction des affaires
départementales ; Bournon, Fernand (réd.). Etat
des communes a la fin du XIX siécle. .. Alfortville.
Montévrain : impr. typ. de I'école d’Alembert,
1901, p. 54.



es premiers ouvrages est 4 la

e laugmentation du trafic. Les
econstruits ou restaurés, sont

nt endommages voire détruits par
flits successifs. Ainsi, les différents
ages qui ont existé sur le territoire de

hl

~ Cantilever, pont en béton précontraint
ou pont a poutres-caissons pour les
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alisations les plus récentes. Cependant
nstruction d’un pont nest pas
Poccasion d’innovation.

adapter I'équipement aux
aménagements du territoire qu’il
\u XIX siecle on élargit le pont

7 afin de permettre la circulation
ays mais apres la Seconde Guerre
on le reconstruit entierement en
t bien davantage car il s'agit de
er la route quil supporte en une
sse. Dans les années 1930, on
ouveau pont de Villeneuve-Saint-
quelques dizaines de metres en
ancien pont suspendu afin de
centre ville pris en étau entre la

Seine, le chemin de fer Paris-Lyon, la route

nationale et le coteau. Plus récemment, le
pont de Conflans est remplacé par deux
ouvrages, chacun monodirectionnel,
constituant de véritables échangeurs
desservant le quartier restructuré d’Ivry-
Port, rive gauche, Charenton et I'autoroute
A4, rive droite [4].




LES PONTS FERROVIAIRES

Les premicres lignes de chemin de fer,
rayonnantes depuis la capitale, longent la
Seine, Paris-Orléans sur la rive gauche et
Paris-Lyon sur la rive droite. Rapidement
des dessertes transversales s'averent
nécessaires afin de connecter les différents
réseaux. Ainsi des ponts ferroviaires
franchissent le fleuve. Le premier, le pont
National, construit en 1852-53 pour

le chemin de fer de Petite-Ceinture est
aujourd’hui sur le territoire parisien,
apres 'annexion d’une partie d’Ivry en
1860. Il présente une disposition assez
rare, comprenant a la fois des voies ferrées
et une chaussée routiere [5]. Au sud,

a la limite de Seine-Amont, le pont de
chemin de fer reliant le réseau du PLM

a celui du PO est construit en 1863

T
S NBEEIENIARSNIARRENAN!

(voir le dossier d’inventaire IA91000497
rédigé par Brigitte Blanc, dans la base
de données nationale Mérimée, www.
culture.gouv.fr). Enfin le pont de la ligne
stratégique de Ceinture entre Versailles
et Villeneuve-Saint-Georges est construit
deux décennies plus tard.




D’autres équipements techniques ponc-
tuent le cours du fleuve en amont de
Paris : des passerelles industrielles condui-
sent 'énergie produite par les centrales
électriques et gazieres d’Ivry, de Vitry et
d’Alfortville. La premiére recensée est
la passerelle EDF d’Ivry-Charenton qui
remonte a 1926-30. Une seconde pas-
serelle, installée au niveau de la centrale
électrique Est-Lumiére (quai Blanqui,
Alfortville) est aujourd’hui détruite [8].

Toujours a Alfortville, la passerelle de Gaz
de France, structure métallique posée sur
deux piles de béton en riviere, date de
1955. Elle supportait des canalisations
transportant du gaz naturel, canalisations
qui ont été enfouies dans le lit de la Seine
en 2005 [7]. Aujourd’hui, les riverains
souhaitent vivement la réhabilitation de
'ouvrage et sa transformation en circula-
tion douce (passage piétons/cyclistes).




e

existe aucune passerelle piétonne
enjambe la Seine comme on peut
rouver sur la Marne : la distance a
chir rend le cotit de telles installations
prohibitif. Les seules passages piétons
qui existerent en Seine-Amont étaient

s installations précaires au-dessus des
“chenaux conduisant aux sablieres bor-
“dant le fleuve, comme 4 Choisy ou 2
Villeneuve-Triage [9] et [10]. Un pont
| tournant ainsi qu'une passerelle piétonne
\?*réxli' bois permettaient de franchir le canal
ntrée de la sabliere d’Ablon [8]. Ces

ouvrages ont disparu depuis longtemps.
Soit les darses ont été remblayées, soit les
passages ont été remplacés par les chaus-
sées en dur d’'un réseau routier de plus en
plus fréquenté.

Cependant, des passages piétons existent
sur certains équipements, passerelle EDF
d’Ivry-Charenton ou barrages d’Ablon

et de Port-a-I'Anglais (ce dernier n'est
d’ailleurs pas ouvert au public) [11]. A ces
exceptions pres, seuls les ponts routiers
permettent aux riverains de passer d’une
rive a l'autre.

14 CHOISY-LE-ROI. — L'Etablissement de la Compagnie générale des Eaux.

Ablon.

Le Pont Tournant

Villeneuve-Triage — Lia Passerelie du CGanal




os, il faut parfois parcourir
etres pour traverser le fleuve
de Seine-Amont. Choisy-
adre de la requalification
de ses quartiers excentrés,
histoire en réorganisant
passage en bac. Aux beaux
di et le week-end, 'associa-
‘eau permet une traversée
Tusine des eaux, rive gauche,

¢ rives, petite embarcation
e dizaine de personnes.
que de réalisations au

des objectifs de 'OIN est

¢ rives. Une premicre est prévue
> Vitry et Alfortville en aval de 'A86,

du quartier des Ardoines et une

PONT DE CONFLANS PUIS
NELSON MANDELA
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D’IVRY-CHARENTON

PONT D’IVRY
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L’AUTOROUTE A86

PONT DE CHOISY

TRAVERSEE PROJETEE
ORLY-RUNGIS / VALENTON

PONT DE VILLENEUVE-
SAINT-GEORGES




assini, vers 1750.
Choisy, accosté rive droite. Aquarelle, 1804 ? © AC Choisy-le-Roi. Repro. Christian Décamps, Inventaire général.

S4 3. Affiche annoncant I'adjudication aux enchéres publiques de I'affermage du passage d’eau des Carriéres sur la
mune de Charenton, le 22 aofit 1859.

son-Mandela reliant Ivry-sur-Seine, au second plan, & Charenton-le-Pont, au premier plan. © Direction régionale de
ient d’Ile-de-France. Cl. Gobry, 2006.

e rétractable enjambant 'accés a la darse de Choisy-le-Roi, rive droite, vers 1900. © BHVP. Repro. Christian Décamps,
général.

enjambant 'acces a la darse de Villeneuve-Triage, vers 1900. © Conflans-Sainte-Honorine, musée de la batellerie.
e d’Ablon surmonté d’une passerelle piétonne.
s en Seine-Amont. © Inventaire général d’apreés IGN, carte au 1/62 500, 2007.

contraire © Région Ile-de-France. Inventaire général du patrimoine culturel, ADAGP. cliché ou reproduction Sté-



Département de la Seine. Travaux publics. Bacs et passages
’eau sur la Seine en amont de Paris. Voir les dossiers de demande
hoisy-le-Roi, Carri¢res-Charenton, Ivry, Port-a-I'’Anglais ou encore

s communes, Ablon. 3 O 4 4 10 Bac d’Ablon (1807-1858).

es communes, Villeneuve-Saint-Georges. 3 O 3 Bac et passage d’eau.

I gi;:‘réseau transport. Passage de la Seine entre Alfortville er Vitry-sur-Seine.
sse. Lundi 22 aofit 2005.

10



2.2 LAPASSERELLE INDUSTRIELL

2.3 LE PONT D’IVRY
2.4 LE PONT DU PORT-A-L’ANGLAIS
2.5 LES VIADUCS DE L’AUROROUTE A86
2O E PONT DE CHOISY
)| jE_I_\IEUVE—SAINT—GEORGES
e

-I‘li’ | el

[t

[ 7 Bl
=




iant Ivry et Charenton-
pondre aux multiples

~

eil d’arrondissement, soulignant
ux communes ne sont pas
Soté Ivry, le pont nouveau

°52 (rue de Seine, puis
revanche il n’existe
lisable au débouché
harenton, et le tracé
pose des difficultés.
départementale
ersée et une ouverture

A la riviére, la voie
les installations

onsieur Portier-Neveu.

rolongement de la route

LE PREMIER PONT

La municipalité propose alors un autre
tracé, formant un biais qui longerait la
propriété en question, pour rejoindre
lavenue de la Liberté et au-dela, la route
nationale n°5 (aujourd’hui n°6). Le pont
projeté serait composé de trois arches
métalliques en fonte et fer posées sur des
piles et culées en magonnerie.

Pour des raisons d’économie, le
département organise finalement un
concours en 1889 ; il renonce aux
travaux de voirie pour relier le pont a la
N5 et prescrit donc la réalisation d’un
ouvrage parfaitement perpendiculaire au
fleuve [1]. Sur ce document, on observe
en rose, 'emplacement du pont réalisé et
en pointillés bleus, le tracé proposé par
Charenton pour contourner la propriété
privée.

1




a Société des ponts et travaux en fer
ns établissements Joret), domiciliée
Taitbout, qui réalise les travaux,
és en 1893. Louvrage construit
conserve le parti d’origine [2], soit
trois arches métalliques [3]. Lensemble
éveloppe 180 m entre culées, le tablier
nt 12 m 50 de largeur. Malgré
tition signée par plus de 800
ts en 1892, le nouveau pont ne
he sur aucune liaison vers le nord
enton. Aussi, les pourparlers pour
er le pont a la N 5 sengagent.
es expropriations nécessaires, les

commencent finalement en 1898.

ut des années 1960, on constate
uvrage est vétuste, mais surtout

t incompatible avec la réalisation,
oite, de 'autoroute de I'est. Un
ouvrage savere nécessaire.

[3]




veau pont constitue ainsi le
maillon de 'ensemble des voies
les programmées dans le secteur :
rocade dans le prolongement du pont
voies radiales le long de la Seine avec
ent, coté Charenton, 'autoroute
n de désengorger le secteur, le
départemental 50 est dédoublé en
ies, utilisant deux rues paralléles,
e mise en sens uniques. Les deux
onstruits ne constituent en réalité
demi ponts, leur réalisation ne
tant pas une charge financiére

tier se déroule en deux tranches
effet, les travaux du premier
ont aval) commencent en 1968,
ent ol naissent les nouveaux
ments de la région parisienne,
conséquent, disparait le

“wwwd
i

i

I

département de la Seine, maitre d’ouvrage
du premier pont, achevé en 1972. A cette
date, le département du Val-de-Marne,
nouveau maitre d’ouvrage, lance la
démolition du vieux pont puis les travaux
du second pont (pont amont), inauguré
en 1974 [5]. La maitrise d’ceuvre est
assurée par les services départementaux et
régionaux de I'équipement qui s’attachent
le concours de l'architecte Auguste

Arsac (1922-1984, il est également
polytechnicien, ingénieur des Ponts et
Chaussées et urbaniste). Lentreprise
Campenon-Bernard emporte le marché
de génie civil de I'ensemble, Morillon-
Corvol Courbot (EMCC) celui des
terrassements et la SMAB (Serrurerie
Menuiserie aluminium Buisse) celui des
garde-corps.

[5]




PHASES D'ERECUTION DU TABLIER

CHARENTON le Pont

[71

PONT sSygp . a SEINE

gouee LONGITUDINALE

RIVE GAUCHE
COMMUNE D'IVRY -SUR - SEINE e
COMMUNE DE CHARENTON

s deux ponts sont identiques. Ils joints conjugués et collés [6] et [7]. Le
t constitués d’'un tablier continu en tablier est précontraint dans les deux
on précontraint, a trois travées de directions transversale et longitudinale
, 66 et 46 m. La chaussée de 12 m de par des cables Freyssinet. Les piles en
g¢ (4 voies) est complétée d’'un trottoir  riviere sont fondées sur deux colonnes
service et d’'un trottoir piétons de 3 m.  massives. Les piles-culées constituent
tablier est constitué de deux poutres- 'appui commun du tablier du pont et

ssons identiques, formées de voussoirs  des tabliers des viaducs de raccordement.

tfabriqués posés en encorbellement 2 Elles sont fondées sur un systeme de
tir des culées et des piles en riviere, a pieux forés verticaux et inclinés [8]. [8]



es viaducs d’acces sont des ouvrages
enticrement monolithes fondés sur des
" _~systemes de pieux. Le garde-corps (pour
f/ - lequel Jean Prouvé aurait donné des
b - dessins ?) est intégré a la corniche dans
un ensemble constitué d’'une tdle plane
ot de supports en acier galvanisé ainsi
/que de deux lisses et d’un barreaudage,
en aluminium anodisé [9]. Des rampes
doublent les escaliers pour les acces

-~~~ piétons dont le parcours est sécurisé

=~ = (pas de franchissement a niveau de voies
ﬁmportantes). Des acces spécifiques

< permettent également aux piétons de

ejoindre les bords de Seine.

- Depuis son achévement, le pont de

. Conflans a été rebaptisé pont Nelson-
andela [10].
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nt entre la route nationale n°19 et la route départementale N°50 avec construction d’un pont sur la Seine. Classement
‘utilité publique. Plan général du 16 décembre 1889 signé Monestier, ingénieur ordinaire des Ponts et Chaussées.

on du pont de Conflans. Superstructure métallique et chaussée sur le pont. Plan et élévation du 12 novembre 1887
, ingénieur ordinaire des Ponts et Chaussées. AD75 D3 S6 4.
mble du pont, vers 1905. © AD 94. Repro. Christian Décamps, Inventaire général

1as des circulations durant la construction du second pont et apres 'achevement du chantier. In : Service régional de
ient de la région parisienne (SRERP). Reconstruction du pont de Conflans sur la Seine. SRERD, s.1., 1974.

[8]. Coupe _iongitudinale et coupe transversale. In : SRERP. Reconstruction ... op. cit.
lu garde-corps. © Inventaire général. Cliché Christian Décamps, 1992.
emble en amont, au loin Charenton-le-Pont. © Inventaire général. Cliché Christian Décamps, 1992.

ontraire © Région Ile-de-France. Inventaire général du patrimoine culturel, ADAGP. cliché ou reproduction
ne.



e.gouv.fr, base de données Mérimée, dossier d’inventaire IA00130052 réalisé en Isabelle Bador et Jean-Frangois Archiéri en 1991.

Val-de-Marne, direction de I'équipement. Construction du nouveau pont de Conflans sur la Seine. Service régional de
la région parisienne, s.1., 1972.

de 'équipement de la région parisienne (SRERP). Reconstruction du pont de Conflans sur la Seine. SRERD, s.1., 1974
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La passerelle est uniquement destinée

a la traversée de cables électriques. La
réalisation de 'ouvrage est proposée en
1926 par les dirigeants de cinq grandes
compagnies : la Compagnie de chemin
de fer métropolitain de Paris, la Compa-
gnie parisienne de distribution d’électri-
cité (CPDE), la Société d’électricité de
Paris, la Société d’électricité de la Seine
et 'Union d’Electricité. Ils souhaitent
faire construire 'ouvrage a leurs frais, le

concédant a I'autorité publique pour n’en

conserver que le droit d’usage [3]. Les ser-
vices de la préfecture de la Seine organi-
sent un concours remporté par la Société
générale d’entreprises, de loin la moins
chére, qui propose de construire un pont
cantilever (la travée centrale est constituée
de poutres en porte-a-faux) entiérement
en béton armé, congu par Charlot [1].
Aucun trafic routier n'est prévu (le cott
supplémentaire entrainé par la surcharge
aurait été trop conséquent) et seule la
traversée piétonne est possible [2].

[3]
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erminée en 1930, la passerelle détient

cord du monde pour la portée de ses

es A treillis. La travée centrale de
repose sur les deux piles dans

la Seine, tandis que les travées latérales
(32 et 47 m) fonctionnent comme des
nsoles réalisant contrepoids de I'arceau
, d’ott les massifs des extrémités

a silhouette évoque l'architecture
édiévale [4] et [6]. Entre les arcs,
isson en béton armé est divisé en six
artiments qui servent de gaine aux
es de cables électriques [5].

mble, malgré le mauvais état du
brut, est a signaler.

=
% L
200 |a87 we | slow .
i |
m{\ s R |
508

11111

[5]

=F a

| #




"'Es ILLUSTRATIONS

vile dans la riviére.

la Seine. Projet de la passerelle de traversée des cables, 1926. Coll. Part. © Repro. Christian Décamps, Inventaire
on et coupe de la passerelle. In : Ponts de construction francaise : passerelle d’Ivry sur la Seine. Travaux n® 79, juillet

1n massif d’extrémité.



Département de la Seine. Travaux publics. Navigation.

07-1927).

Honorine, centre de documentation du musée de la batellerie, fonds
40-1. Diverses coupures de presse contemporaines de la réalisation et
on de 'ouvrage.

les ponts et charpentes, rapport préliminaire. Paris : 1932, p. 372.
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P ve

struit au lieu-dit de la
e, porte ce nom avant de
nt dit d’Ivry, reliant cette
= 3 Alfortville. Une premiére

n échoue car I'administra-
t prévu une clause obligeant le
1aire 4 construire a ses frais
'départementale raccordant le
u pont au réseau des routes im-
o existantes. La société du pont
porte la seconde adjudication et
iit le p‘ént, mis en service en 1827,
is que les travaux de voiries ne sont
s que quelques années plus tard
fficultés de leur financement
).
cu par l'ingénieur des Ponts
mmery, est constitué de
présente 122 m de lon-
culées et 9 m 45 de largeur
-fous [1]. Les magonneries
es quatre piles, fondées sur
ois, ont un parement appa-
de taille et en meuliere. Les
] travées et le tablier sont
andis que les garde-fous des
n fer [2].
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Les bois sont peints a 'huile couleur grise
et les fers en noir. Quatre candélabres

en fonte éclairent 'ouvrage [3]. Sur les
rives, des escaliers en pierre permettent de
descendre de la culée au chemin de ha-

lage. Enfin quatre bureaux de perception
et de controle, qui permettent d’assurer

le péage, sont construits en menuiserie,
posés sur des parpaings en pierre et recou-
verts en plomb [4].




Ivry~sur-Seine

eux communes concernées
~Sorganisent afin de racheter le péage du
/ pont a la société concessionnaire. Dés

orités prennent possession
oe, et devant son état, elles

n exemple le cas tout récent du
nelle ol un systeme d’arcs en

A pou res droites, plus économique, est
élaboré en 1881 et réalisé dans la foulée ;
e tablier est élargi afin de ménager une
S r le tramway [5].

§E Le Pont d'Ivry.
=

Librairie Gautrot, 15, rue du Pare,

[5]



IVRY

ecle, le vieux pont,

, présente en
vénients. Il géne la
de ses quatre piles

barit autorisé au

tes eaux navigables

largeur de la chaussée

que sur une seule

s. Aussi un premier
ction est approuvé en

isage un pont a pile

double bow-string

LE SECOND PONT

T i

PLAN D' IMPLANTA"
DE L'OUVRAGE PROV

(systeme basé sur le principe de 'arc : le
tablier faisant office de tirant est relié a ses
extrémités A des poutres latérales en forme
d’arc au dessus de lui).

La reconstruction est relancée aprés guerre
et commence en 1954 sous la direction
du service des Ponts et Chaussées de

la Seine et de l'architecte en chef des
batiments civils et palais nationaux,
Albert Grégoire (celui-la méme chargé

de la reconstruction du centre-ville de
Choisy-le-Roi). Les travaux de génie civil

sont confiés 4 la société Morillon-Corvol
de Villeneuve-le-Roi et ceux de charpente
métallique aux ateliers Moisant-Laurent-
Savey. Un pont provisoire est réalisé
avant que le vieux pont ne soit démoli
[6]. On note sur ce plan d’ensemble,
I'implantation de I'ancien pont et de ses
quatre piles, I'implantation (en rose) du
pont provisoire et 'emplacement du pont
définitif dont la pile de la rive coté Ivry
se superpose a 'une des piles du pont
ancien.

[el



La culée rive gauche est reculée de 15 m,
permettant le passage de la D52 qui longe
le fleuve depuis Vitry jusqu’a Paris. Le
nouveau pont, d’une longueur totale de
143 m, comporte finalement trois travées
a tablier métallique, du type poutres
continues [7].

[71



/\Les progres et I'expérience acquise

: -epuis 1939 permettent effectivement

- d'envisager la construction d’un ouvrage
‘\\ métallique d’un type éprouvé et beaucoup

lus léger que le pont en béton armé
. projeté en 1939. Le tablier repose sur
- deux culées et deux piles en riviere.

Les semelles de fondation des piles et des
culées sont coulées sur des pieux eux-
mémes en béton armé. Les culées sont
partiellement recouvertes de maconnerie
de pierre de taille en provenance des
carri¢res de Villebois et de Rocheret
(Rhone-Alpes). Les piles sont formées de
trois colonnes en béton (dont la section
forme un huit) coiffées d’'un chevétre
[8]. Les éléments en acier constituant
lossature des neuf poutres du tablier
sont préparés en atelier puis assemblés
sur la berge [9]. Les poutres sont posées
en trois morceaux soudés en place (54 m
pour les parties extérieures et 36 m pour
la partie centrale) puis sont entretoisées.
La chaussée est composée de dalles béton
préfabriquées.



1érale du pont d’Ivry. In : M.H.C. Emmery. Pont d’Ivry en bois, sur piles en pierre, traversant la Seine prés du confluent de la Marne. Détails pratiques sur ce pont.
on, écritures, concession a terme. Paris : Carilian-Goeury, 1832.

la premiére arche avec coupe du chemin de halage. In : M.H.C. Emmery... 0p. ciz.
ur colonne de fonte avec borne de granit. In : M.H.C. Emmery... op. ciz.
erception, élévations, plan et coupe. In : M.H.C. Emmery... op. cit.

‘Ivry vers 1900. © AD94. Repro. Christian Décamps, Inventaire général

haussées, département de la Seine. Route nationale 19, reconstruction du pont d’Ivry sur la Seine. Avant-projet, plan d’implantation de I'ouvrage provisoire,
1952. AD75 2258 W 106. Service de la navigation de la Seine. Riviére de Seine, occupations temporaires et travaux neufs et grosses réparations (1856-1975).

12009.
tails d’une pile en riviére et de la sous face du tablier.

ention contraire © Région Tle-de-France. Inventaire général du patrimoine culturel, ADAGP. cliché ou reproduction Stéphane Asseline.
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Département de la Seine. Travaux publics. Ponts.

0-1925).

eurs gérans de la société du pont d’Ivry, comte Dubois, Durand, La-
iton. Mémoire a S. Exc. Le Ministre de 'Intérieur ; a M. le directeur-général

xmery. Pont d’lvry en bois, sur piles en pierre, traversant la Seine prés du
a Marne. Détails pratiques sur ce pont. Projet, exécution, écritures, concession

06. Service de la navigation de la Seine. Travaux neufs et grosses
d’Ivry-sur-Seine, recontruction : 21 plans (1952-1955).

€

la Seine. 18 juin 1957. Inauguration du nouvel ouvrage. Ivry-sur-Seine
ld. 17 p.

-Seine (inauguration). In : Travaux, aolt 1957, n® 274.
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XIX¢ siecle déja, les communes ri-
la Seine d’Ivry a Choisy réclament
ion d'un nouveau pont. En 1896,
ation élabore un projet de chemin
et Maisons-Alfort, franchissant le
oyen d’un pont en aval de I'écluse
"Anglais. Faute de financement

n est plusieurs fois ajournée et le

¢ modifié. Il est d’abord prévu un

Kie. . == f’l:; du pont sﬁspbndu

G ©
= 52

Y

s : - e . e
Gisclard, sur la Seine, & Vitry.

[l

pont métallique de systeme cantilever. En
1904, 2 la suite de demandes du service de
la navigation, un pont en acier comportant
quatre arches surbaissées, deux centrales de
75 m et deux de rive au dessus de chacune
des écluses de 39 m est envisagé, le systeme
cantilever (la travée centrale est formée de
poutres en porte-a-faux) étant conservé pour
les poutres du tablier.

92301, Pont suf la Seine reliant g——-—;‘———'—;——:_;:—_'—:—_-_:—_‘—-__
VITRY & ALFORTVILLE.

Finalement, en 1912, les pouvoirs publics
organisent un concours laissant l'initiative
aux constructeurs en ne leur imposant
aucun type d’ouvrage. Le pont réalisé, en
amont de I'écluse [1], entre 1914 et 1928
(les travaux sont retardés par la Premiére
Guerre mondiale), est construit sur le prin-
cipe des ponts suspendus rigides inspiré du
systeme Gisclard, du nom de son inventeur,

2]

Albert Gisclard (1844-1909), commandant
du Génie, polytechnicien de formation. Des
piéces de fonderie sont placées aux extré-
mités et aux intersections des cables pour
former un systéme indéformable de triangles
et de polygones qui peuvent étre calculés a
partir des regles de la statique et qui confe-
rent a 'ensemble une grande rigidité [2].



~ En plus des cébles de ce systeme, d’autres
__cables relient entre eux les deux pylones

:"f'//n’ionumentaux. Louvrage mesure 250 m
~ " de longueur (274 m entre encrages) et

7/4 comprend trois travées de 57, 130 et

58 m. Les deux piles, afin de ne géner

n la navigation sont implantées au

des bajoyers, coté chenal, des deux

es. Les pylones s'élancent 2 26 m ;

jaussée est large de 7 m 40. Louvrage
est réalisé par les lauréats de la compéti-

" tion, les établissements Arnodin, célébres
“pour leurs ponts suspendus et transbor-
‘H_'eur§ (ils ont obtenu de l'inventeur la li-
ence de construction exclusive des ponts
X -h'@fiard). Lentreprise, dans un premier

: J“ i

projet prévoyait de réaliser des pylones
métalliques, comme I'ensemble du tablier.
Ces pylones sont jugés d’un aspect trop
industriel par 'administration des Ponts
et Chaussées. La société construit alors
de grands portiques en magonnerie, en
forme d’arcs de triomphe, qui évoquent
les anciens ponts suspendus [4]. Afin de
parfaire le dessin de ces éléments clés de
la composition et leur intégration dans
le site, une maquette de pres de 5 m

est méme construite et sa reproduction
incrustée dans des photos du site, ces
photomontages permettant de préjuger
du résultat [3].




mmagé par des bombardements

e la Seconde Guerre mondiale, le
st réparé en 1946 : la suspente est
ée tout en remployant les cables
ine. Au fil des visites de controle,
bles et les étriers sont changés

A

puis une réfection totale de I'ouvrage est
entreprise, étalée entre 1970 et 1980 [5]
et [6]. Afin d’en améliorer la circulation
et aussi parce que le doublement des
voies ne peut étre envisagé, les carrefours
d’acces sont réaménagés en 1973.

[5]




. o IR
général. In : H. Verri¢re. Pont suspendu sur la Seine, a Vitry. Construction d’une '- “kih‘ " .‘!,,,,'.'.'...'f.u—-‘
! ') uluuu“

lle route dans la banlieue sud-est de Paris. Le Génie civil, 30 juin 1914, tome
n° 8.

bont vers 1930. coll.part.

omontage du pont projeté. In : H. Verriere. Pont suspendu sur la Seine, a Vitry.

DAGP. cliché ou reproduction Stéphane Asseline.

[e]
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Département de la Seine. Travaux publics. Ponts. Pont de Vitry (1904-
Honorine, documentation du musée de la batellerie, fonds Carivenc

buv.fr, base de données Mérimée, dossier IA94000066 réalisé par
e en 1994. Ponts suspendu dit pont du Port-a-I’Anglais, Vitry-sur-Seine.

| jtry-sur-Seine, aménagements du pont du Port-a-I’Anglais. In : Val-de-
es n° 1006, janv. 1973.

et leur représentation en philatélie. Art, architecture, histoire et relations hu-
timbresponts.fr

Les ponts modernes, XX siécle. Paris : Picard, 1995. p. 109.

rection de I'équipement. Pont du Port-a-I’Anglais sur la Seine, chemin
> 48 i Vitry-sur-Seine et Alfortville. Travaux de rénovation. S. n. :s. 1.,
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10isy-le-Roi et celui sur la darse
‘d’Alfortville constituent un des éléments
du troncon Bondy-Thiais de 'autoroute
de rocade A 86. Le premier ouvrage,
nstruit en 1983-85, permet de franchir
et les voies de chemin de fer de
Paris-Orléans [1]. Rive droite, il
ngé par le viaduc au dessus de
et de l'usine gaziere d’Alfortville

(2 gauche de I'image) [3]. En plan, les
viaducs présentent des tracés courbes. Ils

sont réalisés selon les mémes principes
constructifs : enti¢rement en béton
armé, chaque viaduc est composé de
deux tabliers paralleles et indépendants

portant chacun 3 voies de circulation [2].

Les tabliers sont formés d’une poutre
caisson continue a deux 4mes pour le
viaduc de Choisy (les caissons sont de

hauteur variable) et trois Ames pour celui
I’Alfortville. Ils ont été congus par les
directions régionales et départementales
de 'Equipement et par I'architecte

René Terzian et construits par les
sociétés Campenon-Bernard et GTM
Construction (viaduc de Choisy), Setec
TP et Quillery (viaduc d’Alfortville).




[4]

Jue poutre de tablier en béton La préfabrication des 287 voussoirs (de
ntraint est constituée de voussoirs 3 m 16 2 3 m 35 de longueur) du viaduc
briqués a joints conjugués collés. Le  de Choisy a été réalisée dans 3 cellules,
°r a été construit par encorbellements 2 pour les voussoirs courants et 1 pour

ssifs de part et d’autre de chaque les voussoirs spéciaux. La longueur totale
vec des voussoirs posés a I'aide du pont amont est de 452 m (le pont

e poutre de lancement métallique aval est sensiblement identique). Le

5] et [6]. La précontrainte est pont se décompose en 6 travées (62 m,
tudinale, transversale et verticale. 85 m, 95 m, 95 m, 68 m, 47 m).




iles (dont les flits ont une section
e en forme de polygone a 16 cotés
rivant dans un cercle de 4 m de
etre) reposent sur des semelles
aires pour les piles en Seine et
gulaire pour les piles a terre)
es sur des ensembles de 4 4 6 pieux
60 de diamétre selon le sol
8] et [9]. Le viaduc d’Alfortville
sente que de modestes différences,
ion des piles par exemple, ici de
n circulaire de 3 m [10].




le du viaduc sur la Seine.
D liCI' 3

ble des deux ouvrages, viaduc sur la Seine et, a gauche, viaduc sur la darse d’Alfortville. © Direction régionale de
e-de-France. Cl. Guiho, 2000.

s voussoirs. © Direction régionale de I'équipement d’Ile-de-France. Cl. Guiho, 1984.

e en place des voussoirs. © Ecole Nationale des Ponts et Chaussées.

N 14T
une pile du viaduc sur la darse d’Alfortville.

ol . “- Y
ail &

tion contraire © Région Ile-de-France. Inventaire général du patrimoine culturel, ADAGP. cliché ou reproduction Sté-
\sseline.



Juvrage sur Seine & Choisy-le-Roi. In : Bulletin annuel AFPC (association
onstruction), 1983-1984, p. 221-226 et Les viaducs de franchissement de
e autoroute A 86. p. 227-3006.

e de franchissement de la Seine par autoroute A86 a Choisy-le-Roi. In :
986, n° 606.

alerie et base de données internationale d’ouvrages d’art) : www.structurae.de
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nnées pour remplacer le bac,
nstruit entre 1809 et 1811

-Louis-Marie-Henri Navier (1785-
b 7 N - 3 z
travaux sont réalisés par Aimé

Louvrage comprend cinq
‘de charpente a fermes cintrées

en arc de cercle, de 20 m 50 de portée,
portant sur des piles et des culées en

nerie de pierre [1]. La largeur de

- de 7 m 25 ; les voitures

n double plancher dépourvu
Le péage, établi par décret,
var I'administration des

s indirectes.

LE PREMIER PONT

La premicre arche de la rive gauche brile
en 1814 lors de I'invasion des armées
étrangeres. Elle est immédiatement
reconstruite en méme temps que sont
édifiés deux bureaux de perception et
une barriére. Dés 1827, de gros travaux
sont entrepris, financés par la mise en
concession de 'ouvrage pour une période
de 28 ans. Les charpentes des arches sont
refaites et consolidées par la remontée
des maconneries des piles jusque sous le
plancher (les piles s'arrétaient auparavant
a la naissance des fermes).




e le pont redevient libre de droit
I'administration en reprend la

, elle constate une fois encore son
usure avancé et les dangers qu il

1cien, un tablier métallique complété
plancher en bois recouvert d’'une
haussée empierrée. Les travaux sont
alisés en 1858 par I'entreprise Schneider
% Le pont est désormais composé de
ées & poutres droites.

ite de la Guerre de 1870, seule [2]
nde pile de la rive gauche reste

debout. Le pont doit étre enticrement
reconstruit [2] et [3]. Les travaux, achevés
1873, sont réalisés par Arnoult et

urzé fils. Le tablier est désormais

sé de quatre poutres métalliques

es de 2 m. Les trottoirs sont en
ellement sur 75 cm supportés par
nsoles.

3 i
wlii i MELLAE

[3]



CHOISY LE-R

%ﬁ,siéde, I’élargissement

st --\_1'ne fois encore décidé. 11
I ns un premier temps
er également son débouché
truisant une pile et une arche
ne i?.’ires du coté de la rive
 [6]. Ces travaux, destinés
roissance de la rive
nt pas executés. Ceux
)8 et 1902 font passer le
rde7 m 5049 m 80.
bortée 4 7 m 40 et peut
voies de tramway. Les
1t a ajouter deux poutres
a rejeter les poutres de
eur [7].
ar la maison Joly (établis-
César Joly et Delafoy,




Kessler et Cie) d’Argenteuil. Le tablier est
désormais constitué de 6 poutres métal-

liques avec Ames en treillis [4].
Le tout est une fois encore endommagé
durant la Guerre de 1939-45 ; 'ouvrage

ﬁdoit étre interdit aux véhicules de plus

“de 11 tonnes. C'est la société Morillon-

- Corvol qui est chargée des travaux de
. déblaiement et de remise en état [8] et




01l

Durant les années 1950, le trafic sur la
RN 186 s’accroit tres rapidement. Les
Ponts et Chaussées ambitionnent de la
transformer en voie expresse et, dans

ce cadre, initient un vaste projet pour
faire sauter le goulot d’étranglement
que constituent la traversée du ceeur de
Choisy et le pont reliant ses deux rives.

Une importante opération de rénovation
urbaine remodele le centre-ville ; le pont
est reconstruit en 1965.

Clest 'entreprise Campanon-Bernard qui
remporte le concours et exécute 'ouvrage,
selon un projet étudié par 'administra-
tion et comportant deux options : un
ouvrage en béton précontraint, solution

choisie [10] et [11], ou un ouvrage en
acier. Le dessin du pont est également
supervisé par Albert Grégoire (architecte
en chef des batiments civils et palais
nationaux) et Choquart, maitres d’ceuvre

responsables de la rénovation globale du
secteur.



Fig. 15. — Voussoir de fléau en cours de pose.
et Le voussoir est encore suspendu a la bigue.
On distingue les clés de cisaillement et les logements des cones.

n2]

Fig. 18. — Phases d’exécution du tablier.

RG

RG:

RG.

RG.

Le pont comprend trois travées continues
de 38 m, 55 m et 38 m. Son originalité
et sa nouveauté résident dans la méthode
de réalisation du tablier qui évite une
construction sur cintre, trés génante
pour la navigation et qui divise par 10

la durée nécessaire a sa construction. Les
poutres du tablier sont réalisées, a partir
des piles en riviére, selon le principe de
'encorbellement successif des voussoirs
préfabriqués et collés [12 T 13]. Il s’agit
du premier pont en France a tablier

de béton précontraint ot les joints des

N3]

voussoirs sont scellés au moyen d’une
colle a durcissement rapide a base de
résine Epoxy : le court temps de séchage
permet une mise en place des éléments
au fur et 2 mesure de leur réalisation

sur le chantier de préfabrication, situé a
proximité du pont. Les voussoirs apportés
sur site par bateau sont hissés 4 I'aide
d’une grue flottante. Les ingénieurs Jean
Muller et Jacques Mathivat, encadrés
par Jean Chaudesaigues, inventent le
procédé pour le compte de 'entreprise
Campenon-Bernard.

(Photos Baranger, Paris.)

Fig. 16. Vue d'ensemble du tablier en cours de construction,




Fig. 3. — Coupe longitudinale de I'ouvrage.

13000

5500

nstruit par demi largeur car il est en
réalité constitué de deux demi ponts sur
chacun desquels la circulation est uni-
directionnelle. Le coté aval est réalisé le
emier tandis que I'ouvrage ancien sert
pont provisoire. La largeur de I'en-

ble mesure 28,4 m (deux chaussées de
de large séparées par un terre-plein
tral de 4 m et deux trottoirs de 4 m).
tablier de chaque demi pont est consti-
par deux poutres caissons de hauteur
nstante de 2 m 50 ; les deux poutres

t reliées dans leur partie supérieure

z

un hourdis formant la chaussée. Les
ux demi ouvrages sont eux-mémes
arés par un vide central couvert par

s dalles préfabriquées qui reposent sur
tabliers [14] et [15]. Les voussoirs sont

7

fabriqués au sol : chacun est coulé

N4]

contre le voussoir précédent afin que
Iassemblage soit parfait. Les fondations
des deux piles en riviere sont constituées
de pieds métalliques tubulaires remplis de
béton armé qui soutiennent la semelle et
le corps de chaque pile. La superstructure
de celle-ci est constituée de voiles minces
préfabriqués disposés en V et inclinés sur
la verticale [16] . La solidarisation entre le
corps des piles, les voiles et le tablier est
réalisée grace aux cibles de précontrainte
transversale et longitudinale.

Le trafic double en vingt ans et des 1974,
la chaussée est élargie pour passer de 2 x 2
voies & 2 x 3 voies. La mise en service de
’A86 dont le viaduc enjambe la Seine un
peu en aval soulage I'ouvrage qui nécessite
tout de méme un renforcement du tablier
par précontrainte longitudinale en 1985.

314 l 3.66 207 207 i 3.66 314

1400

_4,__
>
N
o
o

2840

Fig. 7. — Coupe transversale type.




pont, gravure par Goblain. © BnE topo Va. Repro. Jean-Bernard
aire général.

truit, vue depuis I'aval, 6 mars 1871. En arriére plan, le pont provisoire
Ecole Nationale des Ponts et Chaussées, cl. Auguste-Hippolyte Collard.

truit, 6 mars 1871. A gauche, longeant la rive, le pont de chemin de fer
nale des Ponts et Chaussées, cl. Auguste-Hippolyte Collard.

reconstruit, 1909. © AD94. Repro. Jean-Bernard Vialles, Inventaire

j“:jﬁin 1892. Ponts et Chaussées, département de la Seine. Routes nationales,
cufs et de grosses réparations, route nationale n® 186. AD75 D3 S6 1.

argissement du pont de Choisy, calculs justificatifs, 25 janvier 1898. Ponts et
ssées, département de la Seine. Routes nationales, travaux neufs et de grosses
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cepte les vestiges archéologiques
oupgonner [existence d’un
paru a une époque inconnue, le
pont reliant les deux Villeneuve
S a\, seorges et Le-Roi - est ouvert 2 la
on en janvier 1843. Il s'agit d’'un
%! pendu réalisé par la compagnie
res Seguin, selon le principe mis
X %Q‘;‘% 33 t par I'ingénieur Marc Seguin
786 - 875) le tablier est suspendu par
es métalliques [1], [2] et [3]. Les
~ deux entrepreneurs ont emporté 'adjudi-
cation pour la construction moyennant la
oncession d’un péage pendant 59 ans et
bvention de 53 000 francs versée
et la commune de Villeneuve-
orges.
e est coupé en 1870 et rétabli
erre. Le rachat de la concession
ouvoirs publics est effective en
ans avant I'échéance légale,
ent grace a une souscription
la municipalité. Couvrage ne
cependant plus les garanties
es de sécurité, et aprés 'abandon
et de reconstruction, le tablier
st remplacé par un tablier semi-

521

Villeneuve-. Sam/Ceorges = Pont snspcndn

EFCL. £ Drse cimeeesreen fz /’1//?1"',/’:1’(«’-
2]

A 1R ¥, =
J. Dumont, libraire-#diteur. //

| 1
1A

[3] [4]



" Le pont est finalement remplacé par un
__nouvel ouvrage en 1939. Lorsque les
/“forces francaises détruisent ce nouveau
“pontle 14 juin 1940, les sructures du
pont suspendu toujours existantes sont
lisées pour la mise en place d’une

relle piétonne provisoire [4]. Ces
nes soutenant les cables, subsistant
a rive de Villeneuve-Saint-Georges,
nt détruits qu'en 1994 [5].

[5]

rage est construit quelques dizaines
¢tres en aval du premier pont, afin
égager de la circulation le centre

n de Villeneuve-Saint-Georges. Il _ 4T el 3 s e ATNVAITTY i"ﬂ"
oncu par Henry Lossier (1878-1962) - V. ; j e s 4 ‘ @ I «-.m.,,,;n;;a AT
ieur formé a 'école polytechnique : : i L
urich et construit entre 1936 et 1939
es établissements Fourré et Rhodes,
ats du concours. Il se compose de 3
es de 41 m, 78 m et 41 m supportant
blier monolithe  caissons [8]. Le

en béton armé de type « en console
tilever », comprend une poutre

[e] [7]



entrale sc prolongeant en console au-

_dela des piles en riviere et raccordée aux

w "f, Culées par des petites poutres droites
“indépendantes. La poutre centrale, creuse

-~
et formée de trois caissons (ceux des

7

mités sont remplis de béton pour

er contrepoids), mesurant 137 m
AR reps le record mondial de
8 m 40 pour la chaussée et deux trottoirs
N de 2 m 80 (dont 2 m 50 de portée en
“encorbellement). Chacune des deux piles

beton repose sur une dalle elle-méme

n de maintenir le trafic fluvial, deux
4 ,1§es de 18 m de large et 6 m de haut
~sont conservées durant le chantier, ce qui

ssite un échafaudage particulier pour
la réalisation du tablier [6] et [7].. Une
palée est construite au centre du fleuve
puis une de part et d’autre sur lesquelles
place des poutres en treillis métallique
elles-mémes supportent le cintre.

ont est dynamité en juin 1940

étruit a 'exception des deux piles
iviere. Un passage provisoire pour
iétons est établi. Le pont n'est
nstruit qu'apres la fin de la guerre.

[8]

NOUVEAU PONT EN BETON ARME sur LA SEINE A VILLENEUVE-ST GEORGES (Seme-gr-Oisk)

Fig,14 4 _ Plan de Coffrage et d’Ensemble
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~ Aprés la guerre, le service des Ponts et

Chaussées charge Lossier et la méme
entreprise de la reconstruction du pont,

pour contrainte de réutiliser les piles

ne des deux culées. Les travaux se

éroulent de 1948 4 1952, Jean Démaret
(1897-1967) architecte et ingénieur de
’école Centrale, architecte en chef des

~ batiments civils et des palais nationaux,

est chargé de la partie architecturale et des
abords [10] et [11].

Ce contexte favorable permet d’éviter

la reconstruction a 'identique (méme si
les grandes dimensions sont conservées)
mais au contraire autorise la réalisation
d’un modele expérimental. Le nouveau
pont est encore de type cantilever en
béton armé. Il comprend toujours

trois travées, mais la travée centrale est
articulée : 'arche centrale comprend une
poutre indépendante de 39,11 m. Le
prototype innove pour sa précontrainte
extérieure (les cAbles sont extérieurs au
béton ce qui facilite leur entretien et

leur éventuel changement). Son auteur
parle d’un ouvrage « postcontraint du
premier degré », c'est-a-dire soumis a une

nol
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Fre. 1. — D pe et demi-élévation de I’ouvrage.
n2]1
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’wom ression, longitudinale uniquement, o SN EE R =
L 41,00 . 19,55 38,90 19,55
ar des cables mis en traction directe P e, = ;
s durcissement du béton. Les cibles ' : | tpasse marinicre) % =
‘placés dans les 3 caissons en béton B e ls

ant la poutre et rendus accessibles
es trappes de visite [12], [13] et

[15]. Lintérieur des caissons est équipé
d’un éclairage électrique. Les trois

avées s appuient sur les deux piles
intermédiaire d’articulations en
fretté et sur les deux culées par
rmédiaire de pendules en béton

. Pour la continuité du trafic fluvial,
ntier est organisé de la méme

ere que lors de la construction du

d pont [14]. Louvrage de Villeneuve
e un exemple intéressant de pont
ton précontraint qui se comporte

is comme un pont en béton armé
me un pont suspendu. Les cibles
nt étre protégés de la corrosion et
ension vérifiée réguli¢rement.

age 22tiage des pieux ot s des consoles-culasses. Coffrage. Ferraillage. Coulage du béton des deux consoles-
culasses en ménageant un joint de 0,75 a 0,50 m de l'axe des piles, exécuté en dernier lieu. Mise en place des cé ;
Fhw et b place des cables et tension

Deuxiéme PHASE

) e |

Battage

| Passe mariniere 9,
I provisoire Arrachage
| (4 semaines)

Enlevement des échafaudages et des pieux sous consoles
Battage des pieux de la passe mariniére

Troisiéeme PHASE

Tension des cables des consoles-culasses égale a 85 t pendant le coffrage et le ferraillage de la travée indépendante.
Tension portée & 100 t avant le coulage de la travée indépendante.

Quatriéme PHASE

N B Ess 37/ s
Arrachage des pieux

N3]




suspendu, en direction de Villeneuve-le-Roi, 1909. © AD94. Repro. Christian Décamps, Inventaire général.

yté Villeneuve-le-Roi, 1901-1905. © Ministére de la Culture, archives photographiques (médiathéque du patrimoine),

=
~

étails de I'échafaudage mis en ceuvre pour la construction du pont. In : JD. Pont en béron armé de Villeneuve-Saint-
»..‘u Seine, prés de Paris. Le Génie civil, n® 2968, 1¢ juillet 1939.

A\ o
econd pont. © AD94. Repro. Christian Décamps, Inventaire général.
ns et coupes. In : JD. Pont en béton armé... op. cit.
e pile en riviére.
ble du pont actuel.

et coupe transversale du tablier. In : Annales de IInstitur technique du bitiment et des travaux publics. n° 67-68, juillet-

cessives de construction du pont. In : Annales ... op. cit.
ails du dispositif des cibles et de leur mise en tension. In : Annales ... op. cit.

ontraire © Région Ile-de-France. Inventaire général du patrimoine culturel, ADAGP,
duction Stéphane Asseline.



des communes. Villeneuve-Saint-Georges. 1 O 6 ponts (1793-1940).

.-V. Histoire de Villeneuve-Saint-Georges. Villeneuve-Saint-Georges : Impr.
pographique, 1919. p. 145.

es dart et histoire, les ponts suspendus. www.art-et-histoire.com.

e.gouv.fr, base de données Mérimée, dosser TAO0126346 réalisé par Véro-
1993. Pont suspendu de Villeneuve-Saint-Georges.

ard. Les ponts modernes, XX siécle. Paris : Picard, 1995. p. 72-73.

euve-Saint-Georges, sur la Seine (1939). Record mondial actuel de portée des
: Travaux, juillet 1939, p. 283.

alerie et base de données internationale d’ouvrages d’art),
g

el. Le nouveau pont de Villeneuve-Saint-Georges. In : Annales des Ponts et

nv-fév. 1953, n° 1. p. 10-32.

Llanos, J. La gestion des infrastructures ; le cas des ponts. Mémoire de DEA de 'TUP de
Paris-Val-de-Marne, 1988.

Lifort de Buffevent, M. Visite du pont de Villeneuve-Saint-Georges. In : Travaux, n° 196,
fév. 1951.

Lossier, Henry. Pont sur la Seine a Villeneuve-Saint-Georges. Conférence. In : Travaux,
n° 178, aotit 1949.

Le pont de Villeneuve-Saint-Georges ; Etudes de certains problémes de chantier (Lucien
‘Thomas), Conception de l'ouvrage et problémes posés par sa réalisation (Henry Lossier), Les
enseignements tirés du chantier (Michel Bonnet). In : Annales de I'Institut technique du
batiment et des travaux publics. n® 67-68, juillet-aotit 1953.

Département du Val-de-Marne, direction départementale de I'équipement (arrondisse-
ment urbain ouest 1). Réparations et rénovation du pont de Villeneuwve-Saint-Georges et du
pont de pierre. Créteil, 1981. 20 p.

Marrey, Bernard. Les ponts modernes — XX siécle. Paris : Picard, 1995. p. 144-146.

SETRA (service d’études techniques des routes et autoroutes). Précontrainte extérieure.

Bagneux, SETRA, 1990, p. 3-4.

Structurae (Galerie et base de données internationale d’ouvrages d’art),
www.structurae.de






EX

nce

s, loisirs

¥ fledeFrance

ince.fr
e




	2-le-franchissement-de-la-Seine.pdf
	2-1-le-pont-de-Conflans-puis-Nelson-Mandela.pdf
	2-2-la-passerelle-industrielle-d'Ivry-Charenton.pdf
	2-3-le-pont-d'Ivry.pdf
	2-4-le-pont-de-port-a-l'anglais.pdf
	2-5-les-viaducs-de-l'autoroute-A86.pdf
	2-6-le-pont-de-Choisy.pdf
	2-7-le-pont-de-Villeneuve-Saint-Georges.pdf



