La Seine

3. LA CANALISATION DE LA HAUTE SEINE

3.1 LE BARRAGE ECLUSE DE PORT-A-L’ANGLAIS
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AGES POIREE

ﬂié Pingénieur des Ponts et Chaus-

tome P01ree (1785 1873) congoit

ille pres de Clamecy, a I'extrémité
du Nivernais Le barrage est

quand le barrage fonctionne et
passe navigable, partie du barrage qui
la navigation lorsque le tirant d’eau
ffisant et qui est refermée grice au

CANALISATION DE LA HAUTE SEINE

Les barrages éclusés de Port-a-I'’Anglais et d’Ablon appartiennent au systéme général de canalisation de la haute Seine. Cette
régulation du fleuve transforma irrémmédiablement le territoire permettant 'augmentation du trafic fluvial, 'urbanisation et
I'ndustrialisation des plaines riveraines. Les deux équipements, bien que reconstruits récemment, n’en n'incarnent pas moins la
mémoire de cette conquéte territoriale.

Jusqu'en 1830, 'amélioration de la navigation fluviale pouvait s'organiser selon deux principes : la canalisation des riviéres grace
a des barrages fixes équipés d’écluses a sas ou bien la navigation par « lachures d’eau », dite encore « navigation par éclusées »
utilisant des barrages a pertuis (porte mariniére). Cependant ces systemes rigides ne permettaient pas de contrdler le niveau
de I'eau ni de répondre aux nouvelles exigences de la navigation. Sur la haute Seine, le tirant d’eau d’1 m 60 n’était atteint que
cinquante 2 soixante jours par an. Le trafic devait donc s'interrompre au fil des saisons en fonction des conditions météoro-
logiques. Il fallait mettre au point un systeme de retenue intermittent, capable d’assurer un mouillage suffisant en période de
basses eaux et cessant de fonctionner lorsque le niveau de I'eau était satisfaisant ; enfin un systéme compatible avec un trafic

régulier des bateaux sans cesse en augmentation.
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e mobile lorsque les eaux baissent.
semble est complété d’une écluse a sas
laquelle se fait la navigation lorsque
rrage est relevé et qui est neutralisée
e le barrage est abaissé [1].

aiguilles [3] (succession de petites
relles disposées verticalement en tra-

tues au fond de 'eau [4].

ouveau type de barrage permet de
iser I'ensemble d’une riviere. Le sys-
est adopté pour la Seine : de 1838 a
les travaux ont pour but d’obtenir
ouillage 2 1 m 60. A la suite des lois
837 et 1840, scpt barrages éclusés

&e sont construits en Seine aval ainsi
que trois en Seine amont : Vesoult pres
ﬁg{ogent—sur—Seme, la Grande-Bosse en
de Bray-sur-Seine et Courbeton en
nont de Montereau-Fault-Yonne.

[4]
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BARRAGES CHANOINE

Mais le barrage Poirée ne permet pas
d’élever les eaux assez haut et ne s'ouvre
pas assez rapidement. Il est trés vite
perfectionné par un autre ingénieur des
Ponts et Chaussées, Chanoine. Ce dernier
congoit un barrage a hausses (panneaux
rectangulaires en bois) mobiles. Une
béquille (dite arc boutant) maintient la
hausse en position verticale [5]. Lorsque
la béquille est dégagée de sa fixation au
sol, sous I'eau, elle coulisse dans une glis-
siere entrainant le panneau qui se rabat
au fond. En 1852, Chanoine améliore
son systéme grice a des hausses a bascule
dont I'axe de rotation est surélevé (plutot
que d’étre maintenu au niveau du fond de
I'eau).
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tal sur lequel elle bascule ; le
t soutenu lui-méme par un

e 'eau, comme dans le premier

s nouvelles hausses peuvent

m 20 de hauteur [6]. Leur
qui permet de régler le niveau

mont, seffectue en amont,
lepuis une barque équipée d’'un
| puis tres rapidement devant les
de opération depuis une pas-
xée sur des fermettes et équipée
| manceuvrant deux chaines
:aque hausse [8]. Les hausses ne

s jointives, mais séparées par un

intervalle de 5 2 15 cm afin que 2/3 4 3/4
du débit du cours d’eau a I'étiage puisse y
passer (il s'agit de ne pas affamer la partie
inférieure de la riviere). W BEAY W

Hanzae i relever,:

Une pile en magonnerie, assez semblable a
une pile de pont, est placée entre la passe
navigable et le déversoir. Ce dernier se
compose d’un massif de béton recouvert
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d’un pavage et couronné par un systeme
de hausses construites sur le méme prin-
cipe que les hausses de la passe navigable,
mais qui sont automobiles : elles souvrent
d’elles-mémes quand les eaux d’amont

ont atteint un certain niveau et elles se

redressent d’elles-mémes quand la diffé-
rence de niveau entre les eaux d’amont et
d’aval se réduit.
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te des décrets de 1859 et 1860, ce
équipe les nouveaux aménage-

le la Seine amont entre Montereau
. Douze barrages sont construits
énager une différence d’altitude
44 : Port-a-I'’Anglais (voir dossier
1e), Ablon (voir dossier spéci-

1y, Le Coudray (Le Coudray-
ux), La Citanguette (Seine-Port),

orste ?ans la base de données nationale
Mé‘.rmg, www.culture.gouv.fr, référence
IA77 8), La Cave (Bois-le-Roi),
ois-sur-Seine), Champagne
1e-sur-Seine), La Madeleine
Celle-sur-Seine) et Varennes
sur-Seine). Les barrages sont
fin de 1864 et 'ensemble

de maniere continue a partir

3 [9 ET10].
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ur des passes navigables varie de
m et celle des déversoirs de 60 a
es hausses des passes navigables

nt 3 m 10 x 1 m 20, celles des

rs 2 m x 1 m 30. Les écluses de la
eine, placées le long de la rive af-

1 halage, sont également réalisées
méme schéma. Elles mesurent
e longueur et 12 m de largeur.
imensions ont été déterminées par

__ teaux de 30 x 5 m ou 4 trains de
e bomﬁler de 4 m 80 x 90 m. Chaque

: lispose de deux tétes symétriques,
‘en maconneries fondées sur
2 béton [11]. Elle est équipée
squées en charpente manceu-
yyen de roues dentées. Une fois
portes forment un angle qui
flux de 'eau dont la pres-
la fermeture et I'étanchéité.
i Le remplissage et la vidange de I'écluse
__ flectuent 4 l'aide des ventelles (petites
R valissantes) placées sur les portes,
’aqueducs circulaires de 1 m?
ion logés dans les massifs des
mmandés par des vannes (ces
s permettent un afflux d’eau plus
_i'" mieux réparti) [12] et [13].
de passage d’un convoi com-
de 30 minutes, 13 4 14 minutes
‘toueur ou un bateau A vapeur
rsque les convois doivent attendre
ir de passage, ils s'amarrent aux
 de garage d’amont et d’aval.

!

Des le début des années 1870, 'augmen-
tation du mouillage se révele nécessaire,
notamment pour améliorer le trafic sur
la basse Seine. Il s'agit de faciliter les

’ > 71 bl
échanges avec Rouen, d’améliorer I'axe

Manche - Méditerranée (par le Rhone,

13 L’écluse a sas

Echelle
nimétrique

la Sadne, le canal de Bourgogne, I'Yonne
et la Seine), ainsi que de faire face a la
concurrence du rail. La loi de 1878 com-
plétée par le programme Freycinet (loi
de 1879) porte le mouillage 2 3 m 20 de
Paris 4 Rouen et 4 2 m d’Auxerre a Paris.

(deux vantaux)

nz2]

01l N3]

Sur la haute Seine, les passes navigables et
les déversoirs sont transformés en consé-
quence entre 1878 et 1881. Les hausses
des passes navigables sont portées 2 3 m
40 et sont renforcées. Les déversoirs sont
modifiés selon le systéme mis en place au
barrage du Port-3-I'’Anglais par I'ingénieur
Boulé : les hausses sont remplacées par un
systéme de fermettes et d’aiguilles. Dés

le début des années 1880 de nouvelles
écluses, doublant les anciennes, sont envi-
sagées 4 Evry, Ablon et Port-a-I'Anglais, 1a
ot I'intensité du trafic entraine de longues
attentes. Elles ne sont construites qu'en
1901-02. Enfin, un décret de 1902 porte
encore le mouillage en haute Seine entre
Corbeil et Paris & 3 m 20 afin d’éviter les
ruptures de charge a Paris.
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ant, cette canalisation par bar-
obiles reste imparfaite et I'idée
réguler les rivieres a I'aide de
etenues d’eau nait des le milieu
iecle. Le projet pour la Seine
réellement d’actualité apres la
astrophique de 1910 [14], mais
{cellement forme que dans les
20. Il s'agit de réguler le débit
ainsi que celui de la Marne

la réalisation de barrages-réser-

s hautes vallées. Ces réserves
de protéger les territoires
ons hivernales (d’autres crues
d’importants dégits en 1924
énagement des berges

, construction de murets),

LES BARRAGES / RESERVOIRS

le relévement des quais et méme du
niveau des rues avoisinantes, le dragage
du lit de la riviere ...
préoccupations récurrentes des com-
munes depuis que les zones autrefois
inondables commencent a étre loties au
XIXe siecle [15]. Ces réserves permet-
traient, & 'opposé, d’augmenter les débits
d’étiage durant I'été. Cette augmenta-
tion est d’autant plus nécessaire que les

sont d’ailleurs des

besoins en eau de la capitale et de sa ban-
lieue s’accroissent dans des proportions
spectaculaires et que les prises d’eau en
amont sont nombreuses, ces eaux n’étant
restituées quen aval de Paris sous forme
*égout. UErtat refuse a la ville de Paris de
nouveaux pompages tant que des mesures

CRUE DE LA SEINE — Janvier 1910 it
VILLENEUVE-SAINT-GEORGES - La Place de Ia Gare'

n’auront pas été prises pour renforcer le
débit des basses eaux. En 1925, une com-
mission d’étude établit un programme.
Ainsi des réservoirs sont construits grice
a un financement majoritaire du dépar-
tement de la Seine, complété par I'Etat :
dans la région granitique du Morvan le
barrage-réservoir du Crescent, sur la Cure,
achevé en 1931 (pour une capacité de

15 hm?) et le barrage-réservoir du Bois-
de-Chaumecon, sur le Chalaux, afluent
de la Cure, achevé en 1934 (19 hm?). Le
réservoir de Panneciére-Chaumard, sur
I'Yonne, congu pour réguler le débit de la
riviere et par voie de conséquence celui de
la Seine est achevé en 1949 (82 hm?) ; le
réservoir de Champaubert-aux-Bois, dans
la région argileuse de Champagne est lui
terminé en 1938 (23 hm?).

Encore jugés insuffisants, ces ouvrages
sont complétés en 1966 par le réser-
voir-Seine, le lac de la Forét d’Orient,
(205 hm?), en 1974 par le réservoir-
Marne, le lac du Der-Chantecoq

(350 hm?) qui a englobé le barrage-ré-
servoir de Champaubert-aux-Bois, et en
1990 par le réservoir-Aube, constitué des
deux bassins du lac Amance et du lac du
Temple (170 hm?®) [18]. Des usines hy-
droélectriques permettent de tirer partie
de I'énergie de la chute d’eau créée par le
barrage lors, du soutien a Iétiage en été et
en automne.
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COMITE DE DEFENSE Pl¢ Le 11 Janvier 1926
des Intéréts du Quartier des Gondoles

CHONY RO

PETITION relative aux Inondations

Monsieur e PRerer DE LA SEINE,

Eprouvée chaque année par les désastres que produisent les inondations
du quartier des Gondoles 2 CHOISY-LE-ROI, la population entire
a pu, en 1924, faire entendre, de votre trés honoré prédécesseur, ses
Iégitimes demandes de protection contre ce fiéau

Sur son invitation, des projets de travaux de défense Jui ont été soumis
et ont été acceptés aprés examen de Ja Commission des Travaux Publics.

Nous avons appris, aprés une attente de deux années, que les fonds
nécessares avaient €té votés.

De nouvelles et frés graves menaces d'inondations étant venues &
nouveau jeter Ja consternation, cette année, dans notre population, sans
quaucun travail de défense ait vegu Je moindre commencement d'exécu-
tion, nous venons trés respectucusement, mais aussi avec la plus nette insis-
tance, vous demander la mise en chantier immédiate de ces travaux, dont la
Commune a accepté Ja part contributive, soit 730.000 francs.

La Commune d'Alfortville, plus favorisée & ce point de vue, a pu,
dés cette année, apprécier les bienfaits des travaux dont elle a eu Ja
priorité et nous serions, & notre tour, heureux d'apprendre que les travaux
de CHOISY-LE-ROI, qui en sont le complément, vont seffectuer sous
mm haute autorité nmnlu-l ‘espoir au sein de notre population éprouvée

xnlpom Monsieur le Prefet, favorable sans nul doute, est
attendue anxieusement par les 6.000 habitants des G Gondoles, e,
ci-dessous Inurnm.,llﬁmrhm
Vimportance quils attachent & cette grave
!h-mvmd’mmmkm
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_,._Au début du XX siecle, les barrages de
Seine amont sont vétustes et leur réfection
¢re nécessaire. Le service de la naviga-
ntreprend d’améliorer la canalisation
uve tout en réduisant le nombre

s barrages. Le projet d’ensemble

et de les réduire 4 huit. Les travaux
ent par la suppression du barrage
lun (effective en 1938) grace a la
ion et a 'exhaussement du barrage
ives-Eaux, dont la reconstruction se
yule en 1928-29. Le nouvel ouvrage
estun barrage 4 hausses type Chanoine-

ﬂi@ud perfectionné. Les résultats

t satlsfactlon le programme se

. Chaine

Aujourd’hui, I'établissement public VINF
(Voies Navigables de France), créé en
struits, respectivement en 1972 et
2. Le principe technique adopté est le

n

1991, est chargé de gérer, d’exploiter et de
moderniser 6 700 km de fleuves, canaux
récent et désormais le plus courant : et rivieres navigables, dont I'ensemble
du bassin de la Seine. Parallélement, un

autre établissement public, Les Grands

Radier

Lacs de Seine, est, quant a lui, chargé

sur les piles [17] et [18]. [18]  des barrages-réservoirs du Bassin de la

07]

Seine, tandis quUEDF gere les barrages de
Crescent et de Chaumecon. Les risques
annoncés de futures crues, lactuelle
poursuite de I'urbanisation des zones
inondables comme le développement

du fret fluvial laissent aujourd’hui la
canalisation de la Seine au cceur des
préoccupations des pouvoirs publics et de
ces établissements gestionnaires.
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La Seine

3.LA CANALISATION DE LA HAUTE SEINE

‘3.1 LE BARRAGE ECLUSE DE PORT-A-L’ANGLAIS
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canalisation de la Seine amont. Dé-
c1de par décret du 18 juillet 1860, il est
hevé en 1864. I s’agit d’un barrage mo-
hausses concu par I'ingénieur des

ot Chaussées Chanoine, comme les
utres construits a la méme époque.
se navigable mesure 54,70 m
sses) et le déversoir 70,10 m

(50 hausses automobiles), le sas de 'écluse
(placée rive gauche, coté Vitry-sur-Seine)
180 m x 12 m.

Les premiéres modifications interviennent
des 1869, sous la direction de I'ingénieur
Boulé. Le sas de I'écluse est approfondi
d’1 m, porté 2 16 m de large afin de
permettre le stationnement de deux files
de bateaux de 7 m 80 (bateaux du canal
St-Martin) [1], [2] et [3].




dans le déversoir, pres de la rive
e, pour livrer un chenal a la navi-

durant les travaux de Iécluse. Le
‘oir est réduit a 37,9 m (27 hausses).
mont, est construite une passerelle de
portée par 27 fermettes mobiles

“ﬂ-’
A
D

analogues a celles des barrages Poirée, sur
laquelle roule un treuil de manceuvre.
Puis un pertuis est réalisé¢ pour fermer

la bréche ouverte dans le déversoir. Sa
fermeture mobile est établie avec le
syst¢tme Chanoine, quelque peu modifié,
afin de supporter une tres grande hauteur

(dimensions des hausses, position de I'axe
de rotation, profil du radier, construction
d’une passerelle de service en remplace-
ment du bateau de manceuvre) [4] et [5].
Dans la passe navigable, le principe du
bateau pour relever et abattre le barrage
n'est pas conservé non plus, méme s'il

permet des manceuvres beaucoup plus
rapides que lorsqu’il faut abattre les fer-
mettes de la passerelle une par une apres
avoir abattu les hausses.
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arrage est ainsi divisé en trois tra-
(passe navigable, déversoir, pertuis)
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’5, Boulé opére une modification ‘
 fermeture du pertuis, passe la

ofonde du barrage. Il remplace

1sses par des vannes situées contre

ettes. Ces vannes glissent vertica-
entre deux fermettes. Elles sont

ées avec un cric [8] et remisées
agasin lorsqu’on les enléve

avec les aiguilles du systéme

ines en bois de chéne de 1 m 08
c largeur sur 1 m 30 de hauteur (formées
de mg_iers assemblés 2 double rainure
ausse languette en fer feuillard) sont

1e au dessus de 'autre dans
¢ée (entre deux fermettes). Cer-
es disposent d’une poignée,
ne chaine accrochée a la passe-
nnes sont manceuvrées par le
| qui servait aux hausses. Cette
oncluante permet a Boul¢ de
e développement de ce type de
aucoup plus simple que celui

R hausses mobiles du type Chanoine ; il
ever des retenues encore plus
ir un colit moins élevé, un entre-
sé (les nombreuses pieces mé-
immergées du systeme Chanoine
uaient une faiblesse).
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879, une seconde maison d’éclusier barrage. D’autres logements, magasins et
onstruite qui complete le premier remises seront édifiés au fil des besoins
ent, datant de la réalisation du [2], [10] et [11].
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ouvrages d’art fixes sont

le 0 m 50 et les ouvrages

0 m 40 afin d’augmenter le

u (la loi portant le mouillage
ine 4 2 m). Un systeme Poirée
s et d’aiguilles remplace

les hausses de I'ancien

s aiguilles mesurent 3 m 50

et sont équipées d’'un crochet en fer placé
a leur téte qui en facilite la manutention.
Le méme systeme est adopté pour

les autres barrages de la haute Seine
jusqu’a Montereau. En 1901 les

portes en bois a doubles vantaux

de Iécluse sont remplacées par des

portes métalliques [12].

n2]



w bateaux pour une

de 8 éclusées par jour ;

‘envisagée des 1881. Le premier
prouvé par décision ministérielle
consiste 3 aménager un canal
tion du coté d’Alfortville [13]. 11
‘début d’exécution, mais faute

, les travaux sont rapidement
Lensemble, inutilisable car

Seine  Flewe

LA DEUXIEME ECLUSE

insuffisamment creusé, forme une vaste
mare stagnante et malsaine. Les autori-
tés locales réclament 'achévement des
travaux. Finalement, la seconde écluse,
directement dans le lit de la riviere nest
réalisée qu'en 1900-02 et I'ébauche de
canal supprimé. En 1903, les deux écluses
livrent passage a 51 687 bateaux transpor-
tant 6 079 174 tonnes de marchandises,
la plus ancienne des installations étant
spécialement affectée aux convois toués.
La seconde écluse est placée rive droite,
coté Alfortville. Elle est construite en
magonnerie de meellons et pour les cou-

ronnements, chaines d’angles, encadre-
ments des portes, chambres des appareils
de manceuvres, en pierre de taille. Les
massifs reposent sur des lits de béton. Les
voltes des aqueducs longitudinaux qui
débouchent dans le sas sont en briques.
Ces aqueducs dont la section atteint 5 m?
sont commandés en amont et en aval

par des vannes. Le sas mesure 180 m de
longueur utile et 16 m de largeur. Les
portes de I'écluse sont en bois, a un seul
vantail. Leur manceuvre peut étre exé-
cutée soit a la main soit mécaniquement
au moyen de turbines. Les batiments

3
<

‘<

d’exploitation comprennent deux maisons
d’éclusiers, une maison double pour le
logement du conducteur subdivisionnaire
et du garde de navigation ainsi qu'un
magasin. Le nouvel ouvrage est congu par
M. Luneau, ingénieur en chef des Ponts
et Chaussées, et MM. Desprez et Alby,
ingénieurs ordinaires. M. Marlaud réalise
les travaux de terrassements et de macon-
neries, MM. Dayde et Pille les ouvrages
métalliques et les turbines sont fournies
par la maison Laurent, Collot et Cie [14],
[15] et [16].



Tig. 1. — Plan dela nouvelle Ecluse.
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3, toujours pour faciliter le trafic,
stration décide d’électrifier
ipaux appareils mécaniques

es 4 la manceuvre des deux

ainsi que de pourvoir les terre-
les batiments d’éclairage. La

ice hydraulique d’une turbine
ant par la chute méme du

our actionner la porte amont
velle écluse est utilisée. Sa

1 compagnie Est-Lumicre
ille. Lusine génératrice
installée rive droite, au
rbine. Les cables reliant
tes de commande et a
tée rive gauche, sont
pylones de 16 m 50 sont
les rives, complétés par
‘intermédiaires (23 m) sur
sant une hauteur libre

1m d 17 m au dessus des plus

31ils delairage

2805 g {
20 Nils force.

Fig.

1. — Installation de la ligne au-dessus de la Seine.
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un batardeau (a 'extreme gauche), est
réservé pour réaliser une éventuelle
troisi¢éme écluse [20]. Une passerelle de
service en béton précontraint franchit le T = e
nouveau barrage et les écluses. Elle est '—'—CJL_ _Fﬂ%mﬁiﬁ _______
raccordée a la cabine de commande [21] ‘ ‘f o
et supporte les canalisation hydrauliques i
et électriques necessaires a la manceuvre

te, le barrage est détruit, remplacé
nouvel équipement construit

OU PORT A L' ANG!

rend désormais trois passes de 30
“ouverture, navigables en période de
s, chaque passe étant obturée par une
1e-clapet de 5 m de hauteur en tdle
ier, manceuvrée par vérins depuis une

e de pilotage. Un espace, fermé par des ouvrages.

Ecluse de 180m x 16m x 320m 5.

(largeur des tetes:12m)
ALFORTVILLE




Un dispositif de sécurité pour arréter

s bateaux qui seraient entrainés vers le

arrage est installé une centaine de metres

1 amont. Il sagit d’'un cible en acier

endu en travers du fleuve et porté par des

otteurs métalliques. La cable est amarré

t une des berges 4 un vérin amortisseur

pable d’absorber I'énergie d’un convoi
de le stopper [20] et [24].

Le nouvel ouvrage est réalisé par la Société
B8 générale dentreprises, Seibert-Sécométal

s L Morillon-Corvol-Courbot (EMCC),

y tandis que les études architecturales

ont confiées aux architectes Herbert et

[21]
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En 2008, le Conseil général du Val-de-
Marne acheve 'aménagement du site en
créant deux promenades qui tiennent
compte des spécificités et de 'ambiance
propres a chacune des rives. Coté Alfort-
ville, les promeneurs peuvent aisément
voir évoluer les péniches dans une am-
biance assez urbaine. Les trottoirs ont été
réalisés avec les pavés récupérés sur place
afin de conserver I'esprit traditionnel des
sites éclusiers [23]. Coté Vitry-sur-Seine,
la promenade s'apparente davantage a

un chemin dans un environnement plus
naturel, a écart de la ville [22].

[24]
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3 LA CANALISATION DE LA HAUTE SEINE

e - EE BARRAGE ECLUSE DE PORT- -A- LANGLAIS
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3——2 LE BARRAGE ECLUSE-I D ABLON‘




e DAITagE est construit dans le cadre de la

canalisation de la Seine amont. Décidé
décret du 18 juillet 1860, il est achevé

. A Toccasion du dragage du

n d’obtenir le mouillage requis

60, des vestiges archéologiques de

bronze sont mis au jour. Comme

¢ autres barrages congus par I'in-

r Chanoine, il s'agit d’'un barrage

a hausses et déversoir, complété

e écluse.

La passe mesure 54,70 m (constituée de

_&&gsses) et le déversoir 70,10 m (com-

it 50 hausses). Comme les autres

eur, I'écluse est implantée sur la
auche (coté Ablon), rive du chemin

avaux d’agrandissement de son sas en

"

9/70) obligeant les mariniers a guider
s bateaux avec de longues perches [1].

Le barrage d’Ablon connait des trans- bl ABLON - UEcluse
formations similaires a celles réalisées

a Port-a-I’Anglais. En 1870 une passe-
relle pour manceuvrer plus aisément les
hausses est mise en place. En 1880 les
hausses du déversoir sont remplacées par
un systeme Poirée de fermettes et d’ai-
guilles a l'occasion de I'exhaussement des
ouvrages, nécessité par une augmentation
du mouillage 3 2 m [2] et [3].

011

6 — La Seine a ABLON - L’Ecluse

Ablon — Le Barrage

[2] [3]
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[4]
A cette occasion, de nouvelles portes pour
Iécluse sont installées. Elles sont construites
selon le procédé mis au point par I'inspec-
teur général des Ponts et Chaussées Guille-
main. Leur cadre est constitué de pi¢ces mé-
talliques peu nombreuses et tres résistantes,
tandis que I'étanchéité du vantail est assurée
par un bordage de charpente (madriers en
chéne de 4 m 55 et 10 cm d’épaisseur) [4]

[5] et [5].




ntée rive droite (coté Vigneux), est
fruite et mise en service en 1906.
vrage, dont les flancs du sas sont

ux, peut accueillir 12 péniches




ste, le barrage est remplacé entre

'dernier est construit 40 m en amont
précédent, situé lui 2 I'extrémité aval

s écluses. Il adopte les principes mis
en ceuyre dix ans plus tot 2 Port-3-I'An-

: glais [9]. Le barrage est composé de trois
SS— p'asses de 30 m qui sont obstruées par
11 ndes clapets de 6 m de hauteur actionnés

0 et 1982 par un nouvel équipement.

électriquement [10]. Coté rive droite,

une digue de fermeture est également
ménagée, qui pourrait faire place a une
écluse a grand gabarit si le trafic 'exigeait
(ce qui semble étre la quatrieme passe du
barrage, a droite sur la vue aérienne). Une
passerelle piétonne ouverte au public,
surmonte le barrage et permet de franchir
le fleuve [11].




i i

1]
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